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Redaktionen har ordet

| dette nummer kan du laese om at sejle alene omkring Bornholm i er Accent 26. Kim B. Jgrs har
skrevet en spaendende artikel, som nok skal fa det til at rykke i andre Accent 26 sejlere. Maske er
der flere som bliver inspireret og "bidt” af at sejle alene?

| de store sejladser jorden rundt er der af indlysende grunde ingen Accent 26 som deltager. Pa den
anden side, er der sandsynligvis mange af de materialer og instrumenter der bliver testet i de store
kapsejladser, som finder plads efterfglgende i “almindelige” bade.

Nogle af erfaringerne med bl.a nye typer af tovveerk, er noget af det som hurtigst spreder sig til os

almindelige dgdelige, det har Pall Jonsson, Von, D-279 Roskilde skrevet en artikel om.

Pall Jonsson, Von, Roskilde D-279 og Anders Houmgller, Sofia Olivia, Veddelev, har hver skrevet
spandende artikler om at seette strgm til Accenten.

Til orientering
» Der holdes bestyrelsesmgde den 23/1 2018. Hvis du har noget du gnsker eller forslag til
behandling i bestyrelsen, bedes du sende en mail til Formand Leif pa lis.leif@gmail.com,
eller ringe til Leif pa 40137408.

PT er der fglgende punkter pa dagsordenen:

» 1. Siden sidst

» 2. Klubbens udvikling

» 3. Planlaegning af generalforsamlingen sted, beretning, osv.

> Det kunne veaere spaendende, hvis vi fik en gaestetaler til generalforsamlingen, der
kunne tale om og evt. vise noget om elmotor i accenterne. Der er PT 2 Accenter
som arbejder med projektet.

» 4. Traef og andre arrangementer. i 2018

» 5. De forslag | sender til mig

Indkaldelsen til arets generalforsamling med dato og sted etc., blive udsendt i begyndelsen af
februar 2018.

Bestyrelse gnsker alle en glaedelig jul samt et godt nytar.
Claus, Lars, Peter, Palli og Leif
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Siden maj maned har klubben sagt velkommen til:

Leon Pedersen som har "Liv' DEN262, baden ligger i Nyborg.

Henrik Dahl som har "Sascha" DEN492, baden ligger i Hundige.

Tom Malmstrem, som har "Sofie II" DEN 577. Baden ligger i Kalvehave.
Jesper D. Dannisge, som har "Roma" DEN ?. "Roma" ligger ogsa i Niva

Peter Kay som har "Ina", DEN 221 som ligger i Niva.

Henrik Schmidt som har "Disa" Nr. S116. "Disa" ligger i Horsens.

Rundt om Bornholm

Kim B. Jgrs

En rejsebeskrivelse fra en Albin Accent 26, sommeren 2017

Jeg er relativt ny sejler, selvom jeg i store dele af mit liv har beskaeftiget med bade, hav og vind.
Men der skulle altsa ga lidt mere end 56 ar inden jeg besluttede at kgbe en bad. | dag har jeg det
sadan, at der er ikke ret mange ting der nar op pa siden af eller slar oplevelserne pa vandet.

Allerede da jeg kgbte den lille Accent 26 der blev til Bette Bad Besse, havde jeg et gnske om at
sejle den til og rundt om Bornholm. Mest drevet af, at den ene af vore feelles bgrn dengang boede




i Hasle, hun er sa i mellemtiden flyttet tilbage til Kbenhavn, men mit gnske bestar, og nu skulle
det veere.

Dag 1.

| dag var sa fgrste dag pa rejsen, og vejret, jeg mener solen, kan man
ikke klage over. Jeg kastede fortgjningerne klokke ca. 09:00 og afsted
det gik, vinden ind agter og der var samand ogsa nok af den, sa paen
vind at Besse lynhurtigt blaeste afsted med 5,5 - 6 knob ifglge maleren.
Kursen var lagt mod Falsterbo kanalen sa vinden passede ikke helt og
efter lidt tid gik gassen lidt af ballonen. Jeg forsggte at laegge kursen en
smule om for at fa mere vind i sejlene, men det kom jeg ikke naermere
Falsterbo af, og til sidst kort f@r jeg naede vindmgllerne pa Lillegrund,
Igjede vinden helt af og efterlod vandet med ganske sma krusninger,
lidt som at se pa et krgllet lagen. @v! Ikke andet at gore end at starte

motoren. Og med stgjen fra en én cyllindret Yanmar YSB8G i grene ndede jeg frem til Falsterbo
kanalen.

Der var flere andre danske bade der skulle igennem og vi
ventede kun ca. 30 minutter pa at den flinke brovagt abnede
broen sa vi kunne komme videre. Videre for mig betgd at kursen
blev sat mod Abbekas. Og som tidligere var der stadig ingen
vind, dvs. da jeg ndaede Smygehamn blaste det en smule op, og
jeg besluttede at seette sejl igen. Men selvom vinden forsggte
var det ikke nok til at opretholde en ordentlig fart hvis jeg skulle
na Abbekas inden mgrket faldt pa. Jeg har nemlig laest at havnen
kun bgr besejles i god sigt og ved hgjlys dag, pa grund af nogle
store uafmaerkede sten.

Og her sidder jeg sa nu. Jeg ankom hertil kl. ca. 21:30, og efter et hurtigt aftenmaltid bestaende af
krydderboller med dase leverpostej, samt et hurtigt bad, sidder jeg lige og nyder et glas vin inden
jeg terner ind og fortsaetter turen i morgen.

Dag 2.
Jeg har besluttet at, i morgen bliver det blaesevejr! Hvis jeg ville sejle for motor havde jeg ikke k@bt
en sejlbad! N3, heldigvis ser det ud til at vejrudsigten er enig!!!

Det er vildt kedeligt at sejle ud fra Abberkas i vindstyrke absolut ingenting, og sadan har det
forresten vaeret hele dagen, men nu! klokken ca. 21, blaeser det ca. 3ms.

Det mest spaendende jeg har oplevet i dag, har vaeret at blive
overhalet af Bornholmer katamaranen Leonora Christine. Jeg lover
jer man fgler sig lille, og sa sejler en Acccent bare laaaangsomt. Jeg
naede at se hende tre gange i Igbet af dagen. Derudover er jeg
forundret over at man altid hgrer at man skal passe voldsomt pa i
trafiksepareringen mellem Sverige og Bornholm. Ud over Leonora
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Christine har jeg kun set 5 andre fragtskibe i Igbet af dagen, og de to af dem var naermest kun
skygger i disen.

Men! Nu er jeg naet til Bornholm, naermere bestemt Ngrre-Kas, ved Rgnne. Og hvis du skulle fa
lyst til at bespge Bornholm fra vand siden kan jeg varmt anbefale Ngrre-Kas Lystbade havn. Netop
nu laver de hele brosystemet om til flydebroer med Y-broer p3, nye el tavler og nye
ferskvandsstationer, og det sammen med en rigtig flink og hyggelig Havnefoged. Vi ligger 6 bade
her pa broen, tre tyskere, en svensker og undertegnede. Stilheden har saenket sig over pladsen,
det eneste der hgres er en staedig pleeneklipper og fuglene.

Total afslapning og genopladning af batterierne sa man bliver klar til at sejle for sejl hele dagen i
morgen.

Dag 3.

Som naevnt i gar havde jeg besluttet at i dag skulle det blaese. Og ja tak! Jeg har simpelthen sejlet
for sejl hele dagen. SADAN!

Kastede fortgjningerne i Ngrre-Kas i morges kl. ca. 08 og satte kurs mod nordspidsen af Bornholm.
Oprindeligt var planen at sejle syd om Bornholm, men en pludselig indskydelse fik mig til at skifte
kurs. Selvfglgelig skulle storsejlet lige beslutte sig til at drille i dag, hvilket sa resulterede i at jeg fik
bevaeget mig for taet ind til kysten hvor bunden skifter fra det ene gjeblik at vaere 8 meter under
kalen til det neeste at 0 meter under kglen. Det sagde bang to gange og alt der ikke var spaendt
fast blev kastet lidt rundt. Lige sa snart jeg var pa dybt vand igen, kastede jeg mig ned og tjekkede
om jeg tog vand ind, umiddelbart ikke, heldigvis! Sa jeg sejlede videre.

Hele vejen op langs vestsiden af Bornholm ngd jeg at have vinden ind agter, storsejlet ud til den
ene side og genuaen ud til den anden, og afsted det gik med 5 - 5,5 knob. Herligt, herligt.

P Da jeg ndede nordspidsen og lagde kursen om mod Ertholmene, fik jeg at
> fele hvor meget vind jeg havde faet, pa ingen tid skg@d Besse afsted med
mere end 7 knob og en kraengning der naesten satte Ignningen under vand.
Rolig nu! Alt med made. Jeg synes det er okay nar hun kraenger lidt, men
jeg vil gerne selv styre det, men det ville vinden ogsa. Derfor drejede jeg
lige staevnen op i vinden og rebede storsejlet (godt jeg tog mig tid til at
ordne det inden jeg tog hjemmefra) og efterfglgende rullede jeg ca. 1/3 af
genuaen ind, alligevel skgd jeg afsted med en hastighed pa den paene side
af 5 knob, og med en meget mere kontrolleret haldning.

Klokken ca. 14:30 anduvede jeg, sammen
med en tysk bad, Christiansg Sydhavn. Jeg har fundet bad, toiletter
og ksbmand, har set og hgrt mageskrig og sjeeldne tudsers
kvaekken. Lidt senere gar jeg ud til "Verdens ende” og over broen til
Frederiks@. Sa tror jeg at det er det, i morgen gar turen tilbage til
det svenske fastland.

En fantastisk dejlig og begivenhedsrig dag, endelig ordentlig vind.
Christiansg er ubetinget det sted pa turen jeg har taget flest billeder.




Dag4
"For hvis du tror du er noget, sa der noget du har misforstaet ..." De fleste af os husker sikkert
denne sang af Sebastian, og den kom jeg i tanke om ude pa havet i dag.

Jeg tror ikke jeg er noget, men jeg har haft nogle oplevelser bade de sidste dage og for den sags
skyld ogsa sidste ar, sa der sad jeg lige midt imellem Christiansg og Skillingen i Sverige.

Men lad mig starte fra begyndelsen.

Jeg var ikke helt sa tidligt oppe i morges, jeg folte lige at jeg havde behov for at gennemtaenke mit
naeste traek, altsa at sejle fra Christiansg i 10 ms. men sa meget blaeste det slet ikke, vinden
begynde at Igje af allerede kl. ca. 08, sa da jeg kastede fortgjningerne var den allerede nede pa
7ms. Vinden var stik vest og jeg skulle stik vest, derfor blev det for motor. Jeg kunne sagtens
krydse hele vejen til Skillinge, men sa ville turen let blive pa det dobbelte af de 30 smi lige linje og
jeg ville sa ikke vaere i stand til at krydse trafiksepareringen vinkelret pa ruten. Altsa motor.

Og det gik helt efter planen, jeg sad og ngd bglgerne og vinden
selvom sigten var darlig. Jeg teenkte faktisk pa hvor underligt det var
at jeg hele turen fra nordspidsen af Bornholm kunne skimte
Christiansg, og i dag forsvandt den totalt i disen inden jeg var 5 sm
ude pa havet. Jeg sad og holdt gje med de store fragtskibe ude i
horisonten og kunne se at der var langt flere i dag end sidst jeg
krydsede over, og jeg havde tid til at bemaerke hvordan vinden
lagde sig, og med den at bglgerne blev mindre og mindre.

Sa ramte Sebastians sang mig som en hammer. Motoren faldt i omdrejninger og et gjeblik efter gik
den i sta og der |3 jeg sa! Faktisk lige ud for nordspidsen af Bornholm og et mulehar fra
trafiksepareringen. Sa teet pa at jeg i stilheden kunne hgre de store skibes motorrumlen i det
fierne. Og sa i gvrigt naesten halvvejs pa dagens tur.

Okay ingen panik! teenkte jeg, vinden har jo lagt sig og fragtskibene er mindst 1 sm vaek og pa vej i
en anden retning. Sa jeg hoppede ned om Iz, for at se hvad der kunne ggres. Motoren var varm,
men ikke voldsomt varm. Der var mindst 20 liter diesel pa, sa det var heller ikke problemet. |
stedet var mit ellers rene motorrum lettere oversprgjtet med noget olie noget der umiddelbart kommer
fra et lille rg@r pd undersiden af cylinderen/topstykket. Men altsa ikke noget der bare lige kunne repareres
pa +70 meter vand. Altsa satte jeg sejl, lagde kursen om mod syd og gled stille og roligt ind mod Sandvig.

Da jeg nermede mig havnen, tjekkede jeg lige havnelodsen, og laeste at
det ikke er den letteste eller dybeste havn i Danmark, sa jeg valgte at
forsgge at starte motoren, det er noget lettere at anduve en ukendt
havn for motor end for sejl. Og en startede!! Og den bragte mig hele
vejen ind i havnen s3 jeg kunne komme rundt og leegge til kaj. Den
stoppede f@rst da jeg slukkede den .... jeg fatter ikke en brik.

Det betyder ogsa at jeg jo ikke kan fejlsgge pa en motor der abenbart B =" L
intet fejler, dermed ved jeg faktisk ikke om den har en fejl. Jeg har sldet mig t|| tals med at den maske |kke
far luft nok, det er nok mest som undskyldning for at der nu er sorte pletter pa en af de nye madrasser
netop der hvor der er noget der kunne ligne et indsugningshul. Jeg har faktisk ved flere lejligheder taenkt
over hvordan den lille motor egentligt traekker vejret? Der er jo taet pa hermetisk lukket ned til motoren nar




motorlag og madrasser er lagt over, hos mig er der et ca. 100 mm hul i siden af motorrummet ind imod et
af stuverummene under spidskgjen, det er det!

Derfor sidder jeg nu i Sandvig i morgen skal jeg videre over trafiksepareringen til Sverige og derefter videre
mod Falsterbo, for derefter at krydse endnu en trafikseparering over mod min hjemhavn Vallensbak. Det
er sveert ikke at blive en smule nervgs nar man nu har en motor der maske, maske ikke virker. Det positive
er at vinden skifter retning til syd, og selvom det kun er 3 - 4 ms giver det under alle omstaendigheder
mulighed for at seette sejl. Det er det jeg satser pa! Kursen direkte mod Skillinge, men med et hab om at
dreje mod syd nar jeg nar over til den svenske kyst og derefter overnatte i Kaseberger.

Nah ja! Lige en sidste ting, jeg tager ogsa vand ind, den grundstgdning ved Rgnne var alligevel ikke gratis.

Dag 5.

Lige siden jeg var en lille knaegt i korte bukser og skrabede knae, har vinden haft kaelenavnet Peter Vind.
Peter Vind er en drillepind! Enten blaeser det ikke, sa blaeser det, sa blaeser det ikke og sddan kan jeg blive
ved. Hvis jeg ikke kunne finde andet positivt ved dagen, kunne jeg dog naevne at jeg har faet noget gvelse i
at seette sejl og tage dem ned igen. Der er heldigvis mange andre positive ting at forteelle.

€ fmmm

Jeg smed fortgjningerne i Sandvig lige lidt efter 08, og satte kurs mod
Sverige, allerede da jeg sejlede ud af havnen bemaerkede jeg en svag hvid ' ;
rog fra udstgdningen, det plejer ikke at veere sadan, Besse laegger ikke ? 3
regslgr, og efter lidt mere end en sgmil kunne jeg lugte motoren oppe i \ Y v
cockpittet, der var noget rivende galt! Altsa spaendte jeg roret fast og \ s
krgb ned for at se pa motoren. NUL vand i sgvandsfiltret. Op i cockpittet
igen og slukke motoren. Hvad nu? Vende om til Sandvig igen eller

reparere i rum sg? **77*

VID_20170530_084208

Som naevnt i begyndelsen var der ingen vind og derfor 13 jeg bare der og vuggede i takt med dgnningerne.
Derfor fandt jeg veerktgjskufferten frem, skruede impellerpumpen af og fjernede bagdaeskslet, den fejlede
ikke noget, den sa faktisk lige sa ny ud som da jeg satte den i, samle den igen, pille tilfgrslen til
spvandsfiltret af, jo jo der er vand, suge i slangen til impellerpumpen, der
kom bestemt ogsa vand. Idet jeg sugede saltvand igennem filter og
slanger, satte jeg gang i en haevert sa vandet blev ved med at Igbe, hurtigt
pumpen p3a, dreje et par omgange sa jeg kunne se der kom vand, samle
slangerne og skrue det hele godt sammen og fast. En pludselig
indskydelse fik mig til at Igsne boltene til termostaten og pille den ud. Da
alt var skruet sammen igen, checket og kontrolleret, startede jeg motoren
igen. Ingen hvid rgg, fin gennemgang af kglevand i sgvandsfiltret og den
har ikke sat et ben forkert siden. Noget tyder altsa pa at jeg lgb, eller
rettere sejlede ind et kombinations problem, dels for lidt luft og dels en defekt termostat. Resten af dagens
ca. 35 sm har alting mere eller mindre flasket sig som planlagt og forventet.

Altsa videre pa rejsen, fgrst var planen at sejle direkte til Skillinge i
Sverige, men fordi farten og vejret var til det, 2endrede jeg kurs mod
Kaseberga i stedet. Sa blaeste det pludselig en smule op, og jeg satte sejl.
Jeg bliver lidt glad nar Besse kraenger en smule og laegger farten op pa
omkring 5 knob, iszer nar vinden kun er 4 ms. Efter nogle fa sgmil lagde
vinden sig igen og jeg fortsatte for motor indtil det blaeste op igen, hvor
jeg sa satte sejl igen. Jeg bemaerkede at horisonten blev mgrkere og
merkere, sa mgrk at jeg teendte min toplanterne, og derefter tog vinden
yderligere til, faktisk sa meget at jeg besluttede at rebe bade storsejl og genua, sa kom der en lille regnbyge




og vinden lagde sig igen og solen tittede frem. Jeg kan ikke helt huske hvor mange gange jeg satte sejl og
pillede det ned igen, det betyder heller Ikke ret meget. Det vigtige er at jeg igen fik mulighed for at sejle for
sejl og at jeg, nar der ingen vind var, kunne stole pa at motoren bragte mig videre.

Til sidst dgde vinden helt hen og det eneste der blev tilbage var dgnningerne. | mellemtiden havde jeg lagt
kursen om endnu en gang, denne gang mod Ystad, bare fordi det gik sa godt. Jeg anduvede marinaen lidt
efter kl.17 og her bliver jeg ogsa i morgen. Det traekker op til 14ms og det er allerede blaest noget op, sa jeg
skal ingen steder. Jeg tror jeg har udfordret skaebnen rigeligt pa denne tur, derfor bliver i morgen en
reparations og slappe af dag. Jeg har en motor jeg lige skal pusle lidt om og et par pumper der skal efterses,
og i gvrigt er Ystad Marina klart at anbefale sa det gar nok.

Ikke mere i dag.

Dag 6.
Som i far ssmmen med dag 7, og dag. 8

Stormvejr! Ifglge YR.no helt op omkring 14 ms, det gav virkelig god mening at blive i Ystad, som i gvrigt er
en nydelig by, omradet omkring marinaen er vidst den gamle del og det er ret spaandende hvis man er til
den slags.

Jeg sov lenge i dag, helt til klokken 7:30, og efter morgenkaffen, gjorde jeg motorrummet rent
igen, og kontrollerede endnu engang om alt var taet. Jeg temte kglen for vand og rensede en lille
ekstrapumpe jeg har med, den er lidt fglsom for skidt. Derefter blev det tid til at proviantere, jeg
havde med hjzlp fra Google Maps fundet et ICA marked kun et par
kilometer herfra, men da jeg gik igennem den gamle bydel og kom
til noget der kaldes Stora Torget, fandt jeg en Coop butik og valgte
den i stedet. Da min sgde Hustru blev opmaerksom pa at jeg skulle
handle, sendte hun hurtigt en indkgbsseddel med
svenskerhyggeting som Oboy chokolade drik, Bilar og Marabou
chokolade i flere varianter, og faktisk ogsa noget mad som ikke kan
; : kgbes i Danmark til vores kraesne
lille kat. Helt af egen drift fandt jeg ogsa forbi Systembolaget og
kgbte et par flasker rgdvin, bare for hyggens skyld. En jaevnt rolig
dag.

Jeg besluttede inden afrejsen ikke at medbringe en kgleboks, fordi
den bare ville blive en strgmsluger, jeg havde jo klart forventet at
sejle for sejl og oplade med solcellen, og kun tilslutte land strgm
hvis naermest handler om liv eller dgd. Derfor har jeg sa heller ikke maelk, smgr eller fersk kgd med
pa turen, men kgber det hvor jeg nar frem. Det bliver hurtigt en vane at undvaere, men sa meget
desto bedre nar jeg som i dag kunne kgbe frisk kgd og maelk. Alt dette mest for at fortaelle at jeg
stadig ikke har veeret tilsluttet land strgm. Min lille 50 watt kinasolcelle til 532,- dkr. har faet sin
ilddab og bestaet med bravur. Naturligvis sparer jeg pa forbruget, men jeg skal stadig dagligt lade
pa bade mobiltelefon og tablet. Jeg har ogsa elektriske pumper til forbrugsvand, bade ferskvand
og sgvand. Pa havet er min VHF, min kortplotter og et repeater instrument altid taendt, og min
tablet bruges ogsa her som tillaeg til kortplotteren. Sa der er altsa et forbrug som solcellen fint
deaekker. Hvis jeg hertil skulle laegge forbruget til kgleboksen, ville land strgm vaere en
ngdvendighed.




Her til aften er vinden begyndt at Igje af, fra i eftermiddags at veere pa +14 ms, tror jeg den er
nede pa 8 - 9 lige nu kl. 21. Det betyder at min rejse fortsaetter i morgen og jeg haber at tage den
sidste overnatning i Falsterbo.

Dag 7.

Kald det hvad i vil, og ja! Et stykke af vejen fglte jeg mig som lidt af
en tgsedreng. Jeg var rigtigt meget i tvivl om jeg skulle sejle eller ej i
morges, og jeg kunne se pa flere andre at de havde det pa samme
made. Ved siden af min lille Accent 26 ligger et monster pa 51 fod
med 6 voksne maend ombord, det er tyskere, og hvis jeg har
forstaet diskussionen rigtigt ville de over @stersgen til Tyskland,
men beslutningen blev taget over en diskussion og en del fagter, de
sejlede omkring kl.10. Flere andre havde brugt en del tid pa at stirre
ud over havet i Igbet af morgenen, inden de besluttede enten at blive i havn eller sejle.

Jeg havde aftalt med min hustru at jeg ogsa blev i Ystad endnu en overnatning, men da klokken
rundede 13 syntes jeg at vinden og bglgerne havde lagt sig sa meget at jeg ogsa stak til havs.

Det blaeste stadig ... meget, og bglgerne var stadig store, periodisk kunne den lille Yanmar motor
kun lige traekke baden afsted med halvanden knob, og fglelsen af at
stige op pa et bjerg og falde ned pa den anden side beskriver ret
godt hvordan baden hoppede op og ned pa bglgerne. Der har
vaeret nogle indslag i FB gruppen om utaette luger, jeg melder mig
under fanerne. Jeg sa meget vand, ikke dryppe men Igbe fra lugen
) og ned i motorrummet, men det hjalp sikkert med at holde
‘k motoren afkglet.

Efter nogle mil med meget langsom fremdrift besluttede jeg at
saette sejl og udnytte vinden, selvom min kurs egentligt var direkte op i vindgjet, ville jeg bare
krydse. Det resulterede blot i en omvej pa 5 - 6 sm til ingen verdens nytte.

Jeg ankom til Gislov Lage efter kl. 21, sa det var bare om at fa fortgjet, lavet mad og under
bruseren, og sa til kgjs.

Dag 8§,

Hvad skal Jeg skrive andet end: Sidste rejsedag og endnu en dag stik op i vindgjet og for motor. No
offence men jeg begynder at forsta hvorfor LM badene blev sd populzere, de kunne jo netop
bruges bade til sejl og motor, en Accent er mest til sejl.

Efter Falsterbo Kanalen, som jeg anlgb 5 minutter inden bro-
opluknings tid, lagde vinden sig helt og aldeles. Ud over lidt
fragtskibe i trafiksepareringen skete der ikke meget resten af
dagen.

Jeg sa ret mange sejlbade, langt de fleste for motor, men enkelte
(med rigtig god tid) holdt staedigt fast i brugen af sejl, og bevaegede
sig derfor kun langsomt fremad.

Jeg anduvede min hjemhavn Vallensbzaek kl.ca. 17:30 Igen! Tak fordi | laeste med.




Hver medlems bad vil til foraret modtage en stander gratis (hvis du har husket at betale kontingent)
fra klubben. Samtidig vil I modtage et antal nyudviklede “reklame foldere”. Dem vil vi bede jer om
at have i baden sa I kan udlevere folderen til potentielle medlemmer, som | mgder pa jeres

vej/sejlads.
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Har du/l husket at kontrollereskroggennemfﬂringerne, hvis du skal ligge i vandet i vinter?




Moderne reb og linjer.

En af de ting som jeg har faet ud af at veere gast pa nyere store kapsejladsbade har vaere at der er
man ofte i forkanten af udviklingen af nye produkter. Samtidig bliver de kvalitetstestet pa den
harde made. Man ser hurtigt hvad duer og hvad der aldrig kommer til at virke.

For snart en del ar siden gastede jeg pa en Dynamic 35RC, som efterhanden var blevet opdateret
kraftigt. Den havde faet kulfiber mast og en del andre forbedringer. En forbedring som fulgte med
masten, var at agterstaget og backstagene var lavet i Dyneema reb i stedet for den normale
stalvire. Vi gasterne kiggede noget undrende pa dette, skulle 5 mm plastiksnor kunne erstatte
stalvire? Efterhanden blev vi overbeviste og den ultimative test skulle ske ved arets sidste
kapsejlads, Stelton Cup pa @resundet i oktober.

Og som ofte fgr, blaeste det en halv pelikan. Vi kgrte som toget, mange gange mere i gennem
bglgerne en over dem, og baden flgj frem og der var rigtig hard belastning pa hele udstyret. Og pa
den sidste laenser havde vi faet spileren op og tonsede afsted med 15+ knob, nar der lgd et brag,
agterstaget hang og flagrede og toppen af masten hang faretruende ud til siden.

Vi skynder os at falde af og fa spileren bag ved storsejlet og ned. Var det denne sk...de plastiksnor
som var gaet af? Nop, det var den stal-sjaeekkel, som forbandt staget til block-systemet til at
streekke det, som havde givet sig. Vi skyndte os at finde en ny sjaekkel og koble blokken til
agterstaget igen, hejse spileren og sejle fgrst i mal. Jeg var blevet overbevist om styrken i det
moderne tovvaerk.

Efterfglgende har jeg set og oplevet det moderne tovvaerk pa flere store sejlbade. Med indlysende
kvalitetsforbedringer i forhold til tykke tov og tunge vire. Men prisen har vearet ret hgj, sa det har
ikke vaeret aktuelt at kpbe tov i den kvalitet til Von. Men nu er tiden inde. Prisen er faldet stille og
rolig sa nu kan det lade sig ggre at fa Dyneema fald til rimelige penge og maske ogsa begynde at
spekulere i at udskifte agterstaget.

Generelt kan det siges at med moderne tovvaerk i hgj kvalitets Polyester og Dyneema kan man
lave forholdsvis billige, men kraftige opdateringer af vores Accenter. | langt de fleste tilfeelde kan
man ogsa ga ned bade en og to stgrrelser/tykkelser i forhold til 2ldre tovveerk.

Mine rad er: Kgb red fra de kendte fabrikanter der hvor du kan fremskaffe alle data pa produktet.
Lad vaere med at kgbe reb med over 5% fortgjning under arbejdsbelastning, gerne under 2%. Og
gerne rgr ved det fgr du kpber. Der laves meget forskellige overflader pa rebene, som er beregnet
til forskelligt brug.

Meerk derfor gerne pa rebet og snak maske med salger om hvad du skal bruge rebet til.
Brudstyrken er sikkert rigelig hvis | kgber reb fra kendte producenter. Den bgr i alle fald ligge teet
pa 2 ton eller hgjere (dyneema) hvis det drejer sig om 8 eller 10 mm linje.

Her kommer der lidt tabeller for de mest almindelige linjer pa baden fra en af de store fabrikanter.
Disse tal/parametre kan nemt overfgres til andre fabrikanter. | kan finde denne information og
meget andet her: http://www.lirosropes.se/default.aspx under “Goda rad/Tagtabellen”.



http://www.lirosropes.se/default.aspx

Her er deres anbefaling for cruising:

[lAccent

Lingd (LOA) Bredd Mastlangd Bom Deplacement Djupgaende SRS tal
8,05 2,77 8,8 2,5 2,5 1,54 1,036
Funktion Langd (m) Diameter Rek produkt
Storfall 22 8 Liros Dynamic Plus
Fock/Genuafall 25 8 Liros Dynamic Plus
Spinnfall 23 8 Liros Herkules
Gajar 21 8 Liros Herkules
Fockskot 9 10 Liros Herkules
Genuaskot 9 10 Liros Herkules
Storskot 10 8 Liros Top-Grip
Rev 1 10 6 Liros Herkules
Rev 2 13 6 Liros Herkules
Cunningham 3 6 Liros Herkules
Kick 5 6 Liros Herkules
Bomuthal 7 6 Liros Dynamic Plus
Designer Ar Storsegelyta Genuayta Spinnakeryta
Peter Norlin 1974 13,6 22,57 44,64

Som | kan se, er det kun skgderne som de rekommanderer som 10 mm, resten er i 8 eller 6 mm.
Det er rigeligt efterhanden. At skgderne rekommanderes i 10 mm er nok mest fordi at det er
behageligere at handtere frem for en 8 mm linje. Husk dog at spilaflasterne kan fa problemer med
at holde fast pa linjen hvis den e slidt til pa en 10 mm linje og nu skal til at holde fast pa en god 6

mm linje. Det kan kraeve at aflasterne byttes ud samtidig med overgang til nye og bedre reb.

Beskrivelse af Liros produkterne findes her:

http://www.lirosropes.se/pdf/LIROS Katalog 2016 swed%20150.pdf

Her er beskrivelsen af Liros Herkules, en linje som fas rigtig mange steder, Og der findes linjer i

samme kvalitet fra de andre store fabrikanter:



http://www.lirosropes.se/pdf/LIROS_Katalog_2016_swed%20150.pdf

LIROS Herkules 00154 @ Brottstyrka Spollangd

mm daN m
En narmast perfekt, dubbelfiatad fall- och skotlina av Polyester. Konstruktionen
ger en valbalanserad och smidig lina med manga anvandningsomréaden. 4 400 250
Herkules anvands likaval som trimlina p& Optimisten eller som genuaskot pa
60-fotaren. En akta allroundlina, dessutom helt kinkfri. Perfekt for den kravande 5 650 250
batagaren. Bla/gul garantitrad. 6 800 200
« Arbetstdjning < 5 % 8 1600 200
 Hagkvalitativ yachtlina for den krdvande batagaren 10 2500 200
= Anvénds till skot, fall eller trimlina
- 12 3500 200
« Lattsplitsad, kinkfri
= Extremt slitstark, termofixerad 14 4500 150
16 5000 100
236 239 18 6300 100
Vit-Rod Vit-Gron 20 7000 100
229 239
Vit-Bla Vit-Svart — i 100
231 228 24 S000 100
Vit-Gul Solidvit
Holje Polyester kryssflatad Konstruktion 32-flatad, kryssflatad Karna Flatad HT-polyester

Det som er det vigtige er at linjerne ikke straekker sig under normal belastning, samt at

brudstyrken er hgj. En 8 mm Herkules har en brudstyrke pa 1600 kg, det er nok ikke den store

risiko for at vi kommer taet pa den ved normal sejlads.

Men vil man bruge noget mere avanceret, sa findes der ogsa gode muligheder for det. Og det er

nu muligt at finde 8 mm fald med Dyneema kerne til under 1000 kr. i leengde til Accenten.




Her kommer Liros rekommandationer for den mere avancerede bad/sejler:

Accent

Langd (LOA) Bredd Mastlingd Bom Deplacement Djupgdende SRS tal
8,05 2,77 8,8 2,5 2,5 1,54 1,036
Funktion Langd (m) Diameter Rek produkt
Storfall 22 8 Liros Racer
Fock/Genuafall 25 8 Liros Racer
Spinnfall 23 8 Liros Racer
Gajar 21 8 Liros Racer
Fockskot 9 8 Liros Regatta 2000
Genuaskot S 8 Liros Regatta 2000
Storskot 10 8 Liros Magic Pro
Rev 1 10 6 Liros Racer
Rev 2 13 6 Liros Racer
Cunningham 3 6 Liros Racer
Kick 5 6 Liros Racer
Bomuthal 7 6 Liros Racer
Designer Ar Storsegelyta Genuayta Spinnakeryta
Peter Norlin 1974 13,6 22,57 44,64

Alle linjer er nu nede pa 8 og 6 mm. Og lidt detaljer om Liros Racer:

LIROS Racer

02001

Nya generationens Dyneema® lina, med extremt hog brottstyrka och lag
tojning. Holjet ar tillverkat i en extra slitstark, spinnfargad Polyester som ger
50 % hogre nétningstalighet an holien av standardpolyester Den runda och
kompakta konstruktionen ger ett perfekt grepp i aviastare och LIROS Racer
klarar stora belastningar pa vinsch. Bl&/gul garantitrad.

AT
« Arbetstgjning < 1,5 % Dyneema
* Hogsta brottstyrka, kinkfri
* Bra val till all I6pande rigg och skot
: : o LIROS HSS
* Bra funktion pé vinsch, extremt Iag tojning w111 S
« LIROS-Heat-Stretch-System LIROS LCS
TSTEEE LSS Caating Symen

171 010

Rod Bl&

032 130
Vinrod Navybla
150 228
Orange Vit

086 529

Gron Silver OKF
705 525

Beige OKF Svart OKF

@. Brottstyrka Vikt  Spollangd
mm daN g/m m
6 2500 27 200
8 3800 51 200
10 5000 71 200
12 7200 85 200
14 9500 115 150
16 12600 144 100
18 15300 179 100
20 18500 237 100
22 20000 285 100
Holje

Polyester termofixerad
Konstruktion

6-8 mm 24-flatad
fran 10 mm 32-flatad
Karna

Dyneema® SK78

med mellanstrumpa

En 8 mm linje med Dyneema kerne har brudstyrke pa knap 4 ton og straekker sig under 1,5% ved normal
belastning. Naeppe noget som vi kommer at afprgve ofte pa vores Accenter.




Men ved at have gode fald som ikke straekker sig og som sidder faste i aflasterene, sa kan man pludselig
begynde at arbejde med faldspaendingen og justere forligsspandningen pa storsejlet og genuaen, alt efter
vindstyrke. Det giver ligesom et ekstra gear nar man er ude at sejle, og g@r det hele lidt sjovere.

Her er en kort beskrivelse om de nye rebtyper fra en anden fabrikant:

: - Open with «
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LIDT HISTORIE
Poly Ropes er Skandinaviens ferende producent at tovvaerk. Vedvarende tests, kontinuerlig udvikling af nye materialer samt nye
kombinationer, gor at vi kan tilbyde badejere udrustning som bade er steerkere og med leengere holdbarhed. Fra kapsejlernes krav om
ekstreme praestationer til turbadssejlernes onske om palideligt tovvaerk til alt slags vejr til en fornuftig pris.

KZRT BARN HAR MANGE NAVNE
Skal noget fibermateriale vinde prisen "bedst til prisen" sa er det polyester. Dette er tovvaerkets arbejdshest nr. 1, og det mest
benyttede til tovvaerk. Polyester har hoj holdbarhed over for solens ultraviolette lys. Den er staerk og kinker ikke, selvom den er forstrukket
i fremstillingen.

ST/ARKERE END STAL
HMPE-High Modulus Polyethylene, er den tekniske betegnelse for dyneema og spectra fibre. Materialet kendetegnes ved en ekstrem hoj
Brudstyrke og lav straekning. En 10 mm line i ren dyneema fiber har en Brudstyrke pa 11 tons! Sddanne krzefter bliver aldrig aktuelle selv
under de hardeste kapsejladser. Traekkraften i et genuaskede pa en typisk 33 fods bad bliver sjeeldent over 500 kilo. Poly-Ropes anvender
ofte dyr dyneema som kerne og fletter et eller flere lag polyesterstromper pa. Mange sejlere begynder nu at anvende dyneema som
storsejisfald uden wirer - selv pa de storre bade.

Ud over Liros og Poly Ropes findes der Marlow https://www.marlowropes.com/product-
finder?f%5B0%5D=field categories%3A23 og Maffioli https://www.columbus-marine.dk/wp-
content/uploads/2017/01/Produkt Maffioli.pdf og sikkert mange flere gode fabrikanter.

Men som sagt, udskiftning af fald, skeder og kontrollinjer, er en relativ let made at opdatere
Accenten uden at behgve at snakke med bankradgiveren. Og her er det muligt at tage tingene i en
stille takt, et reb ad gangen.

Loops og Soft-sjxekler.

| takt med at rebene er blevet (meget) staerkere, er man begyndt at bruge dem til flere ting. Et par
af disse anvendelser er “soft-sjaekkel” og “loop”. Dermed kan man erstatte stalsjaekler i rigtig
mange tilfaelde. De kan bruges til at montere blokke pa ralingsliste og andre steeder pa baden.
Eller koble skg@der til sejl eller sejl til rullen. Fordelen er meget mindre slid pa baden, intet brug af
veerktgj og fleksibilitet. Ulempen er at de ikke kan monteres pa skarpe kanter. Omvendt sa laver

de ikke maerker i baden.



https://www.marlowropes.com/product-finder?f%5B0%5D=field_categories%3A23
https://www.marlowropes.com/product-finder?f%5B0%5D=field_categories%3A23
https://www.columbus-marine.dk/wp-content/uploads/2017/01/Produkt_Maffioli.pdf
https://www.columbus-marine.dk/wp-content/uploads/2017/01/Produkt_Maffioli.pdf

Her er nogle eksempler pa produkter:

At fastgere beslag ved hjzlp af tovveerk er ikke nyt i sofart. Takket veere de moderne liner med Dyneema® kerne bliver
tovveerksforbindelser nu seerligt interessante. Disse liner er lette, fleksible og skansomme mod daek og rig.

LOOP® Shackles

KOHLHOFF LOOP® Shackles er en grundlezeggende del af alle
KOHLHOFF LOOP® produkter.
KOHLHOFF tilbyder en dobbelt loop sjekkel som er nem at
bruge, ekstrem staerk og sikker.

KOHLHOFF LOOP® Shackles er fremstillet af Gottifredi Maffolis
Compact Braid, en enkeltflettet Dyneema® SK75 med polyuretan coating.
Dette hightech materiale er meget stzerkt, let og vandtt med fremragende
slidstyrke og meget lavt strask.

KH-L2-075-2 LOOP Shackle 2 = Kort Dyneama SK75 2mm 75 mm 200 kg 73,00
KH-L2-090-2 LOOP Shackle 2 - Standard Dyneema SK75 2mm 90 mm 200 kg 73.00
KH-L3-100-2 LOOP Shackle 3 - Standard Dyneama SK75 3mm 100 mm 400 kg 78,00
KH-L4-110-2 LOOP Shackle 4 - Kort Dyneema SK75 4 mm 110 mm 600 kg 83,00
KH-L42-200-2 LOOP Schekle 4 - Standard Dyneama SK75 4 mm 200 mm 600 kg 88,00
KH-L4-400-2 LOOP Shackle 4 = Ekstra lang Dyneema SK75 4 mm 400 mm 600 kg 88,00
KH-L5-120-2 LOOP Shackle 5 - Kort Dyneema SK75 5 mm 120 mm 1000 kg 99,00
KH-L5-230-2 LOOP Shackle 5 - Standard Dyneema SK75 5 mm 230 mm 1000 kg 104,00
KH-L5-500-2 LOOP Shackle 5 = Ekstra lang Dyneema SK75 5mm 500 mm 1000 kg 120,00
KH-L6-150-2 LOOP Shackle 6 - Kort Dyneema SK75 & mm 150 mm 1500 kg 114.00
KH-LB-270-2 LOOP Shackle & - Standard Dyneama SK75 &mm 270 mm 1500 kg 130,00
KH-L6-600-2 LOOP Shackle 6 - Ekstra lang Dyneema SK75 6 mm 600 mm 1500 kg 134.00
KH-LB-190-2 LOOP Shackle 8 — Kort Dyneema SK75 & mm 190 mm 2500 kg 176,00
KH-LB-270-2 LOOP Shackle & - Standard Dyneema SK75 &mm 270 mm 2500 kg 182,00




Brug af loop pa en block

Normal blok monteret med soft-sjaekkel




Normal soft-sjaekkel med ekstra lasning af Igkken:

Rigtig gode produkter som kan bruges til alt muligt ombord. Her har prisen ogsa vaeret et problem,
om end den ogsa er nedadgaende. Og der findes ogsa en anden Igsning. En lille sggning pa
Youtube viser at det er ret let at lave en soft-sjaeekkel eller en loop selv. Sa jeg prgvede mig lidt
frem og kgbte en rest af Dyneema reb og gik sa i gang. Resultatet kan ses her.




Hjemmegjorte sjaekler og loops:

YAk
iy A PP MR k¢ . §
Og prisen per sjekkel er ca. 8 kr. i materiale og 10 minutter i arbejdstid.
Et sted hvor jeg er gaet over til soft-sjaeekkel er hvor jeg "forbinder” skgderne til genuaen. Nu
bruger jeg en lille soft-sjeekkel som jeg traekker gennem gje i skedet og gennem ringen i sejlet.

Lynhurtigt og sikkert, og sa er der ikke noget som hanger fast nar jeg slar over og genuaen skal
rundt.

Splejsede skpdeender med sjaekkel:
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Bade i toppen og bunden af genuaen bruger jeg nu soft-sjaekkel til at forbinde sejlét til
rullesystemet. Stgrste fordelen er at jeg kan skifte sejl let og hurtigt uden brug af veerktgj.

Ringe i stedet for blokke.

Og det sidste som jeg vil snakke om er de ringe som alle de store fabrikater af blokke nu tager
frem og i mange tilfaelde kan erstatte blokke. De kan erstatte blokke der hvor du ikke justerer hele
tiden. Fordelen er meget lavere vaegt, ingen bevaegelige dele, nemt at montere pa forskellige
mader, de kan tale meget hgjere belastning og klarer meget bedre at der er forskellige vinkler pa
ind- og udgangen af linjen i forhold til ringen. En blok bestar af mange dele og den er ikke steerkere
en det svageste led. Jeg har set mange fine blokke eksplodere under belastningen. Igen pa store
kapsejladsbade og under belastning, som ligger langt over det som vi kommer i neerheden af pa en




Accent, men alligevel. En blok er sjeelden glad for at linjen som Igber i den, har forskellige vinkler
sidelaens, pa den ene side i forhold til den anden.
Et eksempel pad en sadan ring:

Ringene findes hos Harken, Ronstan, danske OH, italienske Antal og flere.

Jeg bruger dem allerede flere steder pa Von og kommer at gge brugen af dem i fremtiden. Til
eksempel har jeg nu en ring haengt med soft-sjakkel i mastetoppen til spilerfaldet. Tidligere havde
jeg problemer med at faldet Ipb meget traegt pga. tykkelsen pa faldet og at blokken ikke var sa
glad for sidelaens traek. Faldet blev udskiftet til 8 mm kvalitets linje og blokken til en ring. Og nu
lgber det hele meget bedre. Et andet eksempel er mine Barberhal (bruges til at kontrollere spiler-
sk@dene), som har faet indsplejset en ring som spilerskgderne Igber igennem.
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Det var lidt hvad jeg havde at fortzelle jer om brug af de nye materialer som kommer frem i lind
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Verona i havnen pa Femg under sommerturen rundt om Sjzaelland




Accenten bliver elektrisk. Del 1.
God vind, Pall Jonsson, Von, D-279

Oline under sejl

Mange af jer kender sikkert til udfordringen med lunefulde Yanmar YSB motorer. De har ogsa
efterhanden kgrt i mange ar og er muligvis ikke altid blevet vedligeholdt som de skulle. Men det er
en anden historie.

En strejkende motor kan ggre hvilken som helst sejltur til en speendende oplevelse, og tage lysten
fra folk som gnsker at bare kunne hoppe i baden og tage en kort tur. At vedligeholde en gammel
motor kan blive dyrt og kraever lidt teknisk snilde.

At montere en ny dieselmotor er selvfglgelig en mulighed, men sa star man egentlig med de
samme opgaver foran sig hvad geelder vedligeholdelse og kontrol. Derfor er der flere som har
teenkt pa at en elmotor var et alternativ. | gjeblikket sker der eksplosiv udvikling pa omradet, bade
hvad angdr motorer og i seerklasse pa batterierne. Et system med elmotor er selvfglgelig ikke
vedligeholdelsesfrit, men naesten. Man skal selvfglgelig behandle batterierne efter forskrifterne og
det er naesten alt som der skal teenkes pa.




Derudover har man fordel af en fuld kraft fra fgrste omdrejning, og ingen risiko for at motoren gar
ud mit i kritisk mangvre. Og sa er fremfgring med elmotor naesten lydlgs.

Ulempen er selvfglgelig at distance for motor afhaenger direkte af ampere timer i batterierne og at
de bedste batterier stadigvaek er ret dyre. Men prisen falder hurtig efterhanden som der kommer
stgrre og stgrre fokus pa omradet.

Der findes allerede firmaer som satser helhjertet pa at udvikle pakkelgsninger med motor,
batterier, regulatorer og ladere og sa findes der muligheder for at kebe stumperne som "Ggr det
selv” Igsning. Eksempler pa faerdige Igsninger kunne vaere Torgeedo:
http://www.torgeedo.com/en

Torgeedo arbejder allerede samen med flere badfabrikanter og danske Jefa ror-fabrikken. Se f.eks.
den geniale Igsning som de har lavet til en Hanse 315
https://www.youtube.com/watch?v=80EDUdEDdnw

Af andre fabrikanter kan naevnes svenske Greenstar:

http://greenstarmarine.se/

Greenstar undersgger i gjeblikket pa pakkelgsninger i forskellige st@rrelser til Accenten.

Der findes en Facebook gruppe, som omhandler montering af elmotor i bade:
https://www.facebook.com/groups/1249008408479789/

2 Accenter uden motor

2 Accenter har valgt at satse pa den elektriske Igsning. Den ene, Oline, Roskilde, bliver
sandsynligvis pakkelgsning. Og den anden, Soffie Olivia, Vedelev, far en "ggr det selv” Igsning. Det
bliver rigtig speendende at fglge deres rejse til at blive elektriske. Her er lidt billeder fra dengang
motoren blev hivet ud af Oline. Der var flere Accent ejere som ngd godt af dele fra motoren.

MS SAGAFJO!



http://www.torqeedo.com/en
https://www.youtube.com/watch?v=8oEDUdEDdnw
http://greenstarmarine.se/
https://www.facebook.com/groups/1249008408479789/

Og sa skal vi til at pille deler af den til andre Accenter
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Og endelig et tomt motorrum‘, Klart til forberedelse for elmotor
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Del 2 af denne artikel kommer i et senere Accent blad.




Anders Houmgller, Sofia Olivia, Veddelev
Elektrisk fremdrift

Under klimatopmgdet COP15 i 2009 kgrte jeg CO2 e-race gennem de kgbenhavnske gader i
egenudviklet elbil. Vi var rigtig mange forskellige elbiler repraesenteret den dag, bade de store
bilproducenter og de mindre som mig, som var gaet all-in pa ny og speendende teknologi. Elbilen
som jeg havde udviklet var baseret pa karossen fra en 2 personers mikro Smart-bil oprindeligt
lavet af Mercedes. Drivlinjen som var implementeret bestod af en specialfremstillet AC
induktionsmotor (samme motortype som Tesla anvender) der sammen med den eksisterende
gearkasse var last fast i 4. gear. Dem der stadigvaek har en bil med manuelt gearskifte — prgv at
starte bilen og kgre direkte i 4. gear!? Det gar ikke rigtigt. Men det ggr en elmotor fint - fordi den
har alle kraefter til radighed fra start.

Elbilen kgrte videre og nogle ar senere godkendt, men
projektet blev skrinlagt pa grund af eendring i
registreringsafgiftsloven, som gjorde det dyrere at
kebe elbiler og derved var det gkonomiske

incitament til at videreudvikle forretningen ikke stort
nok.

Men intet er sa skidt, at det ikke er godt for noget.
Projektet har affgdt en masse hands-on og knowhow om batteri-og

motorteknologi, som vil kunne anvendes i forbindelse med elektrificering af Accenten fordi elbilen
nemlig ikke er ret meget anderledes end

en elektrisk sejlbad. Den bestar af nemlig

af preecis de samme to overordnede dele: 1
batteri (lagring) og motor (afsaetning).

Fra bil til bad

Vi erhvervede vores Accent (Sofia Olivia) i
december 2016 og efter lidt ,I
istandsaettelse havde vi forngjelsen af at
sejle Sjelland rundt (pa indersiden). Det
var vores fgrste familietur med bade bgrn
og hund ombord, sa vi tog det stille og
roligt. Faktisk mgdte vi formanden for
Accent-klubben og hele slaenget i Rgrvig.
Rigtigt hyggeligt. Det var en pragtfuld tur
og motorproblemer gik vi da heller ikke
helt fri for. Allerede fgrste dag pa ferien
startede "Toffe” (Yanmar motoren) med
at kalde broen op. Det viste sig at kaeden
til den manuelle start havde raslet sig lgs
og bankede og larmede, sa vi pa et
tidspunkt troede at baden faldt fra
hinanden. Hold da op et spektakel. Af

"l




med kaeden og videre. Efterfglgende var vi ude for at motoren slet ikke ville starte, men det var pa
grund af et darligt stremkabel. Og sadan kan man blive ved.

Man ma nok bare sande at dieselmotoren ikke lzengere er fabriksny og selvom at vedligeholdelse
og service kgrer efter bogen, sa treenger de fleste originale Accent motorer nok til en ordentlig
hovedrenovering, hvis man vil sikre sig en
driftsstabil dieselmotor nogle ar frem.

R.I.P Toffe

Med kaerligheden til elektrisk fremdrift og
stilhed nar man sejler, var valget ikke sa sveert.
Udsigterne til et system der er enkelt, stabilt og
ikke kraever vedligeholdelse og som samtidig
hverken larmer, sviner eller lugter. What not to
like?

Vi sagde farvel til Toffe.

Zaaap!

Til elektrisk fremdrift af Accent kan man valge at have motoren udenfor baden eller indenbords.
Der kan vzere forskellige fordele og ulemper ved de enkelte Igsninger, men den mest abenlyse
fordel er at genbruge det eksisterende stavnrgr i stedet for at skulle lave konstruktionsmaessige
andringer eller forstaerkninger i skroget. Det giver samtidig ogsa den fordel at motor let kan
efterses eller udskiftes uden at baden skal pa land.

Elmotorer er gode til at udnytte energien. Faktisk op til 95% af energien bliver omdannet til
rotation kontra dieselmotoren pa omkring 30%. Resten bliver omdannet til varme. Selvom
elmotorens varmespild ikke er specielt stort, sa er det nok til at udggre en trussel. Varme
magneter ggr at motoren ikke yder optimalt og er temperaturen alt for hgj, kan magneterne tage
skade og slutteligt kan isoleringen pa kobberet i motoren smelte og kortslutte. Derfor bgr der
veere kgling (luft eller vand) hvis motoren skal bruges over en lzengere periode.

Nar man arbejder med elektrisk fremdrift kan man ikke altid bare regne over til hestekraefter, da
motorerne arbejder vidt forskelligt. Men havnemangvren, hvor der kraeves gjeblikkelig standsning
er et godt eksempel, da man med en elmotor vil kunne standse meget hurtigt, da kraftmomentet
er til stede med det samme, uden at man skal have dieselmotoren op i 3.000 omdrejninger inden
at der sker noget.

En elmotor kan bygges i den stgrrelse man gnsker og hvor meget kraever Accenten egentlig
kraever, det kommer helt an pa om man sejler fjordsejlads eller hard havsejlads med masser af
vind og bglger.

Man kan regne med at 1kW pr. ton under rolige forhold uden vind og bglger kan opna 90% af
skroghastigheden. Det er et fint udgangspunkt at regne med og til mere kreevende forhold, skal
man regne med 2kW pr. ton. Accenten vejer 2,5 ton, sa det vil kraeve en motor mellem 2,5 og 5
kW der skal veere i stand til at levere effekten kontinuerligt — og ikke kortvarigt. Mange lgsninger
opgives desvarre ikke altid helt korrekt.

Uden at skulle ga alt for meget i teknik, sa er de mest anvendte elektromotorer til maritimt brug
typisk AC-induktion eller PMAC/bgrstelgse motorer, som er vedligeholdelsesfrie — sddan naesten
altsa. | motoren sidder der lejer som skal skiftes, men fgrst efter rigtig mange driftstimer, safremt
kvaliteten af motoren er i orden. Der er dog en bestemt type motor man helt skal undga og det er
dem med bgrster. Dels skal bgrsterne udskiftes, men de har ogsa den ulempe at de gnister nar de
k@rer - og ombord med brandfarlige vaesker er det et stort “nej-tak” herfra.




Hastigheder og reekkevidde

Den grundlzaeggende fysik giver at for hver knob baden gges med, fordobles energibehovet. Dette
ses illustreret ved fglgende diagram, som tager udgangspunkt i 1kW/ton under rolige forhold-
forudsatningen (ingen vind/bglger). Det dobbelte skal forventes ved bglger og vind for de enkelte
hastigheder, hvor der regnes med 2kW/ton.

Ligesom med dieselmotoren handler det om at finde en fornuftig hastighed der giver den mest
gkonomiske sejlads. Denne hastighed kunne klassificeres som et sted mellem 4,5-5 knob.

Effekt ved forskellige hastigheder

Effekt/kW
w

1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 6,00 7,00
Hastighed/knob

Hvor meget batterikapacitet kraever det at sejle 1 sgmil ved 4,5 knob under rolige forhold
(1kW/ton)?

Energiforbruget vil ifglge ovenstaende diagram ligge pa omkring 1,3kW (med et hav af forbehold
naturligvis).

Men tager vi udgangspunkt i de 4,5 knob vil 1 sgmil / 4,5 knob tage 0,22 timer (13 minutter) og
forbruge 0,288kWh. Sejler man 20 sgmil, giver det 20 sgmil x 0,288kWh = 5,76kWh. Igen ved
bglger og vind ma paregnes det dobbelte. Ellers tager man 1 knob af farten, sa forleenges
distancen.

Heldigvis for os sejlere er sejlene og ikke motoren den primaere drivkraft. Er det omvendt, bgr man
overveje om dieselmotor og ekstra tanke ikke er en bedre Igsning.

Vaegt ud — vaegt ind

Toffe vejede min. 100 kg. Hertil kom braendstoftanken (med indhold) pa 30 kg, diverse rgr,
slanger, handtag, 5kg. 2 x 70 Ah batterier 42 kg. Vi har indtil videre fjernet ca. 177 kg. Selve
elmotoren forventes at veje omkring 20 kg, inkl. beslag og styreenhed. Den resterende vaegt pa
157 kg kunne derfor bruges pa batteri, svarende til 20 kWh uden at vaegten (eller fordelingen) og
derved stabiliteten i baden vil zendre sig.

Ud fra beregningerne vil et 20kWh batteri veere i stand til at tilbyde motorsejlads af 35-70 sgmil
afhaengig af forhold. Og for de flestes vedkommende, vil et mindre batteri ogsa kunne ggre det. Til
sammenligning vil et traditionelt 12V driftsbatteri pa 70Ah kun have 0,8 kWh i kapacitet. Det siger
lidt om forskellen.

Kigger man pa distancen med den gamle diesel-lgsning og antager et forbrug pa ca. 1,5l/timen og
at de sidste liter ikke er mulige at hente fra tanken, giver dette en driftstid pa (tank 22 liter / 1,5
liter) 14,6 timer ved 4,5 knob = 65 sgmil (og meget ondt i grene bagefter efter 14 timers sejlads
med dieselmotor...)




Bly er noget man har i kglen — ikke i batterierne

Vaelger man AGM/bly-batterier skal man kun regne med 60-80% af den oplyste kapacitet. | vaerste
fald endnu lavere. Forklaring skal findes i at kapaciteten gar tabt under store afladninger og deres
darlige evne til at dybdeaflade. Kapaciteten er typisk oplyst under en 20 timers afladningskurve og
aflader man dem i Igbet af et par timer fordi de benyttes som elektrisk fremdrift, sa har man ikke
den kapacitet man ellers troede man havde. Dertil har de kortere antal afladninger (ca. 1.000) og
sa er de ogsa helt flade (0%). De selvaflader meget hurtigt, hvilket betyder at de eks. ikke kan sta
vinteren over uden at veere flade.

Baserer man sin Igsning pa et ordentligt Lithium batteri, sa kan man se frem til et batteri der kan
klare mindst 2.000 afladninger og stadigvaek have 80% kapacitet tilbage (i runde tal). Den eneste
ulempe ved Lithium batteriet er prisen, men set over den lange bane, er batteriet billigere, da det
ikke kraever udskiftning ligesa ofte som det almindelige batteri vil kreeve og som sidegevinst vil det
bade fylde og veje mindre end bly-batteriet — og derved mere kapacitet pa samme plads. En win-
win.

God elektrificering af jeres bade

Vi er allerede i gang — og vi haber at der er flere der fglger efter. Hvis nogen gar med de samme
tanker og har brug for rad og vejledning star jeg gerne til radighed for klubbens medlemmer. |
skrivende stund findes der ikke noget endeligt overslag over gkonomien i projektet, men ud fra de
tekniske specifikationer, som der designes efter, bliver det en markant billigere og bedre Igsning
end hvad man ellers finder hos de etablerede firmaer.

God jul, godt nytar og bedste elektriske sejlerhilsner
Sofia Olivia, Veddelev




